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Touring-ajo on Touring 
Finlandia MK ry:n jäse-
nilleen tarkoittama leik-
kimielinen kilpailu. Kil-
pailun tarkoituksena on 
tutustua erilaisiin nähtä-
vyyksiin Suomessa. Tänä 
vuonna valitsimme Suo-
men kierroksen kohteeksi 
Unescon maailmanperin-
tökohteet Suomessa. Mo-
ni on käynyt osassa koh-
teista, mutta kaikkiin tu-
tustuminen on varmasti 
jäänyt tekemättä. 

Unescon kohteita Suomessa 
on kaikkiaan 7 kpl. Kohteista 
lyhyt tietoisku.

Suomenlinna

Suomenlinna, joka on tärkeä 
Itämeren alueen valtapolitii-
kan ja linnoitustaidon muisto-
merkki, merkittiin maailman-
perintöluetteloon vuonna 
1991. Linnoitus rakennettiin 
Ranskan taloudellisella tuella 
”Ruotsin linnaksi” Venäjää vas-
taan. Venäläisaikana sitä varus-
tettiin länttä vastaan. Linnoitus 
muodosti aikanaan vahvan tu-
kikohdan, jota kutsuttiin jopa 
Pohjolan Gibraltariksi.
Suomen itsenäisyyden myö-

tä Suomenlinnasta tuli vuon-
na 1918 suomalainen varus-
kunta. Kansalaissodan jälkeen 

Touring-ajolla Suomi tutuksi
linnoituksessa toimi vankileiri. 
Toisen maailmansodan aikana 
Suomenlinnalla oli vielä tärkeä 
tehtävä Helsingin ilmapuolus-
tuksessa. Linnoituksen soti-
laallinen kausi päättyi vuonna 
1973. Sotilastoiminnoista on 
jäljellä enää Merisotakoulu.
Suomenlinnassa on nykyisin 

yli 800 asukasta ja noin 400 
työpaikkaa. Linnoituksesta on 
tullut yhä tärkeämpi matkailu- 
ja virkistyskohde. Lähes 200 
rakennuksen ja runsaat kuu-
si kilometriä pitkän linnoitus-
muurin kunnossapidosta vas-
taa opetusministeriön alai-
nen Suomenlinnan hoitokun-
ta. Vuonna 2000 Suomenlinna 
sai arvostetun Europa Nostra 
-palkinnon asiantuntevasta ja 
korkeatasoisesta restauroin-
tityöstä.

Vanha Rauma

Vanha Rauma on tyypillinen 
pohjoismainen puukaupunki. 
Se on yhtenäinen kokonaisuus, 
jonka tunnuspiirteitä ovat eri 
ikäiset, yksikerroksiset raken-
nukset, osin keskiajalta periy-
tyvä katuverkko sekä elinvoi-
mainen kaupunkiyhdyskunta 
asuntoineen, liikkeineen ja pal-
veluineen. Vanha Rauma mer-
kittiin maailmanperintöluette-
loon vuonna 1991.
Vanhan Rauman erityisluonne 

historiallisena kaupunginosa-
na vakiintui 1900-luvun alus-
sa. Kaupunki laajeni muualle 
ja Vanha Rauma säästyi uudis-
tuksilta. Vuoden 1981 asema-
kaavassa vahvistettiin 1960-lu-
vulla alkanut voimakas pyrki-
mys alueen suojeluun ja tur-
vattiin Vanhan Rauman arvok-
kaan ympäristön ja rakennus-
kannan säilyminen.
Suurin osa 100-200-vuotiais-

ta puurakennuksista on kun-
nostettu viimeisten 30 vuo-
den aikana. Talot on varustet-
tu nykyajan mukavuuksin ja 
Vanhasta Raumasta on tullut 
haluttu asuinympäristö. Kiin-
teistöjen yksityiset omistajat 
huolehtivat kaupungin viran-
omaisten ohjauksella raken-
nusten kunnossapidosta.

Petäjäveden vanha kirkko

Petäjäveden vanha kirkko on 
pohjoisen puuarkkitehtuurin 
muistomerkki, joka merkittiin 
maailmanperintöluetteloon 
vuonna 1994. Se edustaa poh-
joismaista, luterilaista kirkko-
arkkitehtuuria ja hirsiraken-
tamistaidon pitkää perinnettä. 
Kirkko on hyvä osoitus siitä, 
kuinka paikalliset rakennus-
mestarit omaksuivat Euroo-
pan kirkkoarkkitehtuurin tyy-
lipiirteitä ja sovelsivat niitä tai-
dokkaasti hallitsemaansa hirsi-

salvostekniikkaan.
Päijänteeseen laskevan järvi-

reitin varrella sijaitseva kirk-
ko rakennettiin vuosina 1763 
- 1765 rakennusmestari Jaak-
ko Klemetinpoika Leppäsen 
johdolla. Kirkkoon lisättiin 
60 vuotta myöhemmin kello-
tapuli. Kirkko jäi pois käytös-
tä vuonna 1879, kun pitäjään 
valmistui uusi kirkko. Vanhas-
sa kirkossa ei enää pidetty ju-
malanpalveluksia, mutta sitä ei 
kuitenkaan purettu. Kirkon-
kellot jäivät vanhan kirkon ta-
puliin ja hautausmaa oli edel-
leen seurakunnan käytössä.
Kirkkoa on kunnostettu mää-

rätietoisesti 1920-luvulta läh-
tien. Kirkkoa käytetään edel-
leen kesäisin.

Verlan puuhiomo ja pah-
vitehdas

Verlan puuhiomo ja pahvi-
tehdas ovat ainutlaatuinen ja 
eheä tehdaskokonaisuus Suo-
men metsäteollisuuden var-
haisvuosilta. Kokonaisuutta 
täydentävät voimalaitokset ja 
työväen asunnot. Verla on ol-
lut maailmanperintöluettelos-
sa vuodesta 1996.
Insinööri Hugo Neuman pe-

rusti Verlan puuhiomon vuon-
na 1872. Tehdas paloi neljän 
vuoden kuluttua sen perusta-
misesta, mutta toimintaa jat-

kettiin pian. Uusi puuhiomo ja 
pahvitehdas tehtiin ensin ko-
konaan puusta. Pahvikuivaamo 
tuhoutui tulipalossa vuonna 
1892, ja tilalle tehtiin nykyi-
nen nelikerroksinen punatiili-
nen kuivaamorakennus, jonka 
suunnitteli viipurilainen arkki-
tehti Carl Eduard Dippell. Pa-
lovaaran vuoksi myös puuhio-
mo ja pahvitehdas muurattiin 
punatiilestä vuonna 1895.
Tehdas siirtyi Kymin Osa-

keyhtiölle vuonna 1922. Ke-
sällä 1964 sen toiminta lak-
kautettiin. Tehdasrakennukset 
sekä niissä olevat laitteet ja ir-
taimistot jätettiin koskemat-
tomina paikoilleen. Sata vuot-
ta tehtaan käynnistymisen jäl-
keen, vuonna 1972, Verla avat-
tiin museona.
 
Sammallahdenmäki

Lapin kunnassa Ala-Satakun-
nassa sijaitseva Sammallah-
denmäki on ainutlaatuinen 
muinaisjäännösalue, joka mer-
kittiin maailmanperintöluet-
teloon vuonna1999 Suomen 
ensimmäisenä arkeologisena 
kohteena.
Kalliolla noin kilometrin mat-

kalla on pieninä ryhminä yh-
teensä 36 kivistä koottua 
hautaröykkiötä. Näyttäväs-
sä kokonaisuudessa on eri-
laisia pronssikauden röyk-
kiötyyppejä: matalia, pyöreitä 
pikkuröykkiöitä, suuria keko-
maisia hiidenkiukaista ja pyö-
reitä kehäröykkiöitä. Röykkiö-
alueen länsipuolella pilkottaa 
ruohottunut Saarnijärvi, joka 
vielä pronssikaudella oli me-
renlahti.
Sammallahdenmäen röykkiö-

kalmiston tunnetuimmat yk-
sittäiset muinaisjäännökset 
ovat vallimainen ”Huilun pit-
kä raunio” sekä nelikulmainen 
”Kirkonlaattia”. Pitkä raunio 
on 24 metriä pitkä ja kahdek-
san metriä leveä. Kirkonlaatti-
an kaltaista nelikulmaista lato-
musta ei tunneta muualta Suo-
mesta ja muoto on poikkeuk-
sellinen koko skandinaavisen 
pronssikulttuurin alueella. Ki-
veys on lattiamaisen tasainen, 
kooltaan noin 19 x 18 metriä.

Struven ketju

 Ns. Struven kolmiomittaus-
ketju hyväksyttiin heinäkuus-
sa 2005 Suomen kuudentena 
kohteena maailmanperintö-
luetteloon. Se edustaa maail-
manperintöluettelossa tieteen 
ja tekniikan historiaa.
Struven kolmiomittausket-

ju (Struve Geodetic Arc) on 
rakennettu ja mitattu vuosina 
1816 - 1855 saksalaisen tähti-
tieteilijä F. G. W. Struven joh-
dolla. Mittauksen avulla sel-
vitettiin maan kokoa ja muo-
toa. 
Struven ketju koostuu kym-

menen valtion alueella (Nor-
ja, Ruotsi, Suomi, Venäjä, Viro, 
Latvia, Liettua, Valko-Venäjä, 
Ukraina, Moldova) sijaitsevis-
ta mittauspisteistä. Suomen 
osalta kohteeseen sisältyy 
kuusi mittauspistettä, jotka si-
jaitsevat Pyhtäällä, Lapinjärvel-
lä, Korpilahdella, Torniossa, Yli-
torniolla ja Enontekiöllä.

Merenkurkun saaristo

Merenkurkun saaristo hyväk-
syttiin heinäkuussa 2006 Suo-
men ensimmäisenä luonto-
kohteena Unescon maailman-
perintöluetteloon. Merenkur-
kun saaristo on Ruotsin Höga 
Kustenin maailmaperintökoh-
teen laajennus. Ne muodos-
tavat geologisen kokonaisuu-
den, jossa maankohoaminen 
on nähtävissä ainutlaatuisella 
tavalla.
Merenkurkussa maankoho-

aminen on hyvin voimakasta, 
keskimäärin 8 mm vuodessa. 
Saaristo muuttaa jatkuvasti 
muotoaan. Uusia saaria nou-
see, merenlahdet muuttuvat 
järviksi ja veneväylät matalo-
ituvat. Maa-ala kasvaa vuosit-
tain sadalla hehtaarilla.
Merenkurkun maailmanperin-

töalueeseen sisältyy sekä yksi-
tyisiä että valtion omistamia 
alueita, joista osa on luonnon-
suojelualueita. Kohteen hallin-
nointia, hoitoa, kehittämistä ja 
markkinointia varten perus-
tetaan työryhmä, jonka työtä 
koordinoi Metsähallitus.

(Lähde: museoviraston verk-
kosivut http://www.nba.fi/fi/
maailmanperintokohteet
         
          Westy

Kilpailun säännöt:
• Kilpailuun osallistujan on 
oltava Touring Finlandia MK 
ry:n jäsen

• Kilpailuun osallistuja täyt-
tää kilpailulomakkeen, joka 
löytyy kerhon nettisivuilta 
osoitteesta www.tfmk.com

• Osallistujan on suoritettava 
ajo omalla moottoripyörällä. 

• Ajo voidaan suorittaa yhte-
nä kierroksena tai useana eri 
matkana.

• Kilpailuaika on 01.04-
31.10.2010

• Jokaisesta kohteesta on 
otettava valokuva, jossa kil-
pailuun osallistuva henkilö 
on kohteessa moottoripyö-
rän kanssa. Kohde on tunnis-
tettava kuvasta. 

• Kuva on varustettava päi-
vämäärällä, joka on myös kil-
pailulomakkeessa.

• Mikäli kohteeseen ei pääse 
moottoripyörällä, on todis-
te oltava esim. Suomenlinnan 
lauttasatamasta ja toinen ku-
va suomenlinnasta. 

• Struven ketjun kohdalla riit-
tää yhdellä pisteellä käynti.

• Kilpailun tuomaristona toi-
mii kerhon hallitus.

• Kilpailun kuvat ja lomake 
on toimitettava 15.11.2010 
mennessä osoitteella sähköi-
sesti eli touring-ajo@tfmk.com 
tai kerhoon postitse TFMK / 
Karstulantie 4 00500 Hel-
sinki. 

Palkinnot
Touring-ajoon osallistunei-

den ja sen hyväksytysti suo-
rittaneiden kesken arvotaan 
kolme kappaletta Bike Worl-
din lahjakorttia, arvoltaan a’ 
100€.
Lahjakortit arvotaan kerhon 

pikkujouluissa 2010. 

UUTUUS: Tutustu Unescon maailmanperintökohteisiin Suomessa ajamalla Touring-ajo ! Teksti: 
Tapio Westy Vesterinen



MOOTTORITURISTI 1/201042 MOOTTORITURISTI 1/2010 43

FIN(land)ITA(lia) on suo-
malaisten ja italialaisten 
motoristien ystävyys ralli. 
Ralli pidetään vuorovuosi-
na Suomessa ja Italiassa. 

Varsinainen Finita pidetään 
Carpissa 11.-13.6.2010 , Carpi 
(MO), Italia. 

Rallimaksuun sisältyy oh-
jelman lisäksi telttamajoitus 
alueella. Mikäli ahaluat varata 
hotelli majoituksen voit teh-
dä sen netissä osoitteessa 
carpi@myhotel.it Yhden hen-
gen huone aamiaisella maksaa 
30 € ja kahden hengen huo-
ne 40 €. Varauksen yhteydes-
sä mainittava että kysymyk-
sessä on MOTOTIGELLA-FI-
NITA osallistujista. Kyseinen 
hinta on ralliin osallistujan 
hinta. Muutoin hotellin hinta 
on korkeampi. Hotelli on ral-
lipaikasta katsottuna n. 1,5 – 2 
km päässä. Carpin Motoclub 
on suunnitellut bussikuljetu-

sta hotellin ja rallipaikan välil-
lä. Matka kuitenkin on tar-
vittaessa kävelymatka, joten 
sekään ei ole ongelma. Varau-
sta tehdessä hotellitiedustelee 
luottokortin numeron, joten 
jokaisen on itse tehtävä ho-
tellivaraus. 
Finita ralliin osallistuu yleensä 

50 – 100 suomalasita ja 100 – 
200 italaialaista motoristia. Ita-
liassa järjestetty Finita on pe-
rinteinen italaialainen ralli. 

Dopo Finita on pienemmän po-
rukan tapahtuma. 

Pienempi osallistuja määrä 
mahdollistaa tutustumisen alu-
een kulttuuriin ja nähtävyyk-
siin. Perinteiseen tapaan kaikki 

suomalaiset ovat tervetulleita 
dopo tapahtumaan. Dopossa 
on yleensä 40 – 70 suomalais-
ta motoristia. Tällä kertaa do-
pon järjestää motoclub Jarno 
Saarinen. Klubia on ollut pe-
rustamassa mm. Jarno Saari-
sen RR-tallin henkilöitä. Jarno 
Saarinen oli italiassa erittäin 
arvostettu RR kuljettaja. Per-
tignano d’Assisi sijaitsee Sie-
nasta hivenen kaakkoon. Mat-
kaa Carpista on n. 320 km. 

Jarno Saarinen motoclub on 
suunnitellut ”bussikuljetusta” 
rallin osallistujille hotellin ja 
rallipaikan välille ettei tarvit-
se kulkea mopolla tuota väliä. 
 
Hotelli majoitusta haluaville 

yhteystiedot myöhemmin. Li-
sää päivitettyä dataa kerhon 
sivuilta osoitteessa TFMK:
com.

Ilmoittautumiset ja muut päi-
vitetyt datat löydät Finitan si-
vuilta, joille linkki löytyy TFMK:
n nettisivujen kautta. 
Finita session tiedot päivite-

tään kerhon sivuille (mm. kes-
kustelupalstalle). 

westy 

DOPO FINITAN ALUSTAVA OHJELMA 
 
 
MOTO CLUB JARNO SAARINEN

DOPO FINITA 2010 Italia – Finlandia 
 

13.-16.6.2010 
Petrignano d’Assisi ( PG ) 
 
13.6.2010  PETRIGNANO d’ASSISI 
Klo 18.00  Saapuminen Petrignano d’Assisiin 
  c/o Parco Pubblico “G. Cesaretti” 

  (Jarno Village ) Kerhon talliin 
  Apertiivi 
Klo 18.30  Sistemazione logistica dei partecipanti 
Klo 20,00  Illallinen 
  Live musiikkia, tanssit ja paljon olutta 
 

14.6.2010 CASTELLUCCIO ja NORCIA 
 
Klo 09.00  Kokoontuminen Jarno Villagessa 
Klo 09.30  Lähtö kohti Castelluccio 
  Tauko Pian Grandessa 
Klo 13,00  Lounas Norciassa 
Klo 15.30  Opastettu kierros Castellinassa tai vapaa 
Klo 17.00  Paluu Petrignanoon Jarno Villageen 
Klo 19.00  Aperitiivi 
Klo 20.30  Illallinen 
  Live musiikkia, tanssit ja paljon olutta 
 
 

15.6.2010 ASSISI 
 
Klo 09.30  Umbrialainen aamupala 
Klo 10.30  Opastettu kierros Assisin kaupungissä sekä 
  Basilica Patriarcalen ja Sacro Convento di  
   S.Francesco 
Klo 13.00  Lounas 
Klo 16.00  Pormestarin tervehdykset 
  Maaottelu Finlandia-Italia 
  al “LANCIO del FORMAGGIO” 

Klo 18.00  Aperitiivi 
Klo 20.30  Illallinen 
  Live musiikkia, tanssit ja paljon olutta 
 
 

16.6.2010 PETRIGNANO d’ASSISI 
 
Klo 09.00  Hyvästelyt 
Klo ???  Lähtö

- 2009 Pre-FINITA’an 
osallistuneet perhepotretissa

Muinaisen peurakolarin 
myötä silloinen Louisin ajoasu 
meni lunastukseen – hyvin 
palvelleena. No, käsivarsi 
meni poikki ja se katkesi 
juuri siitä kohdasta, jossa 
olkasuoja päättyi. Asfalttia 
pitkin pyöriminen teki koko 
asuun pieniä pyöreitä reikiä, 
kuin olisi haulikolla ammuttu 
– ilmeisesti kangas paloi 
puhki – mutta oma nahka ei 
saanut vaurioita. Hyvä juttu ja 
osoitus kunnon varusteiden 
tarpeellisuudesta, jos olisi 
ollut farkut jalassa, jälki olisi 
ollut ikävää.
Tähän kohtaan kirjoitan 

sitten pienen valitusvirren 
uudesta ajoasustani. Hyvin 
tarkoitustaan palvelleen 
saksalaisen halpisasun sijaan 
ostin kotimaisen laatutuotteen 
– tai niin ainakin luulin. 
Hinnaltaan se ei ollut halpa, 
maksoi noin kaksi ja puoli 
kertaa enemmän kuin Saksasta 
tilattu asuni. Komea se kyllä 
on – on vetoketjua ja tarraa 
joka puolella, käyttökelpoisuus 
vaan oli unohtunut.
Ensimmäinen ongelma ilmeni 

varsin pian: puet asun päälle, 
lähdet ajamaan ja – läps, 
läps – kauluksen kiinnittävä 
tarraläppä läpsii sinua kipeästi 
leukaan. Noh, panit sen ehkä 
vähän huolimattomasti kiinni, 
ei muuta kuin pysähdys, 
hanskat pois kädestä ja kaulus 
uudestaan kiinni – ja taas 
liikkeelle. Ei prrrkle, sama 
homma, kaulus ei vaan pysy 
kiinni. Kauluksen tarrat ovat 
surkean pieniä, kaulus vaatisi 
asettelun peilin edessä, jotta 
tarrat osuisivat kohdalleen, 
mutta eipä niitä kunnon peilejä 
aina ole lähettyvillä. Tarroissa 
tuntuu myös olevan kovin 
huono pito. No, ajan mittaan 
sitä oppii asettelemaan 
kauluksen erittäin huolellisesti, 
niin että onnistumisprosentti 
kasvaa, mutta aina silloin 
tällöin se ei vaan pysy kiinni.
Ajohousujen henkselit on 

myös kiinnitetty tarroilla. 
Kätevää, niinkö? Kun ajoasu on 
päällä, kaikki tuntuu olevan OK, 

mutta kun kumarrut ottamaan 
jotakin matalalta niin – räps – 
henkselien takakiinnitys pettää. 
No, kaikki varusteet vaan pois 
päältä – niin: housutkin alas – 
ja tarra takaisin kiinni. Tätä ei 
tee mielellään, jos on yleisöä. 
Huono oli pito tässäkin 
tarrassa, mutta siihen auttoi 
neula ja lanka.
Takin varsinainen vetoketju 

on järeää tavaraa, näyttää 
komealta – vetokahvaan 
on vielä varmuuden vuoksi 
kiinnitetty jonkinlainen 
amuletti, josta onkin hyvä 
vetää – mutta se vasta tekeekin 
karmeat naarmut bensatankin 
pintaan. Vetoketju söi tankin 
puhtaalle pellille muutamassa 
päivässä – tankinsuojasta 
huolimatta, sen välistä.
Sitten materiaali: painava 

kuin mikä, viileällä ilmalla 
kylmä, lämpimällä ilmalla 
hiostava, olkoonpa vaikka 
mitä hienoa kalvoa. Takissa on 
kyllä vetoketjuilla suljettavat 
tuuletusaukot edessä ja 
takana, mutta niistä ei ole 
mitään todellista hyötyä, 
ilma ei vaihdu – tai vaihtuu 
kyllä, jos saa kauluksen sillä 
tavalla sopivasti väärin kiinni, 
että ilmavirta pullistaa takin 
palloksi.
Asussa on hyvät suojat, 

jostakin kuplamaisesta 
solumuovista. Suojauskykyä 
en ole onneksi vielä kokeillut 
– toivottavasti ei tarvitsekaan 
– mutta pitemmillä matkoilla 
kovien pallukoiden reunat 
painavat polvia todella 
ilkeästi.
Se siitä kotimaisesta laadusta. 

Asu oli sen verran hintava, 
että sen kanssa oli yritettävä 
tulla toimeen jonkin aikaa. 
Tekisi mieli kertoa kaikille 
asun merkki, mutta eipä siitä 
olisi hyötyä, sillä ko. merkkiä 
ei enää ole olemassa, koko 
yritys on myyty ulkomaiselle 
firmalle. Toivottavasti uudella 
merkillä myytävät asut ovat 
käyttökelpoisempia.
Saksalainen laatu näyttää 

edelleen olevan hyvää.
       Rami Korhonen

Asuko tekee miehen?
PURNAUS!!
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